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El presente articulo tiene por objeto valorar, en términos econdmicos, el sector de la ndutica de
recreo en Espana, estudiar su situacion actual, realizar una comparativa con respecto a los pa-
ises de nuestro entormo, como Francia e ltalia, v, por Ultimo, proponer a la Administracion espa-
Aola un conjunto de enmiendas normativas tendentes a potenciar este sector,

En este sentido y por este orden, la primera parte del
articulo consiste en un andlisis pormenorizado del
impacto econdmico de la ndutica de recreo en Es-
pana basado en la informacién de las tablas input-out-
put de Espana, del Instituto Nacional de Estadistica, que
permite estudiar este sector desde una perspectiva
macroecondmica, observando fendencias y el efec-
fo multiplicador y dinamizador de la economia que tie-
ne la industria en otros sectores productivos.

Se trata de un sector con un elevado consumo de ser-
vicios y con una fuerte proporcion de consumos inter-
medios. Una embarcacion de recreo requiere moto-
res, generadores, electrdnica, componentes poliméri-
cos y un sinfin de elementos que provienen de ofras in-

dustrias auxiliares y que, sin la existencia de los prime-
ros, no tendrian cabida. El sector de la ndutica de re-
creo ha pasado de una produccion efectiva de 4.664
millones de euros en el 2005 a 4.763 millones de eu-
ros en el 2009. De esa ciffra de produccion efectiva,
1.057 millones de euros se correspondieron con €l va-
lor anadido bruto, empledndose ademads 15.000 pues-
tos de trabajo en el 2005, mientras que, en el 2009, €l
valor anadido bruto alcanzd los 1.079 millones de eu-
ros y los 16.000 empleos (cuadro 1).

Los multiplicadores asociados alimpacto del subsec-
tfor de la ndutica de recreo indican que el empleo
total sextuplica el efecto directo inicial del subsector,
al tiempo que el valor anadido bruto experimenta un

) CUADRO 1
SITUACION COMPARADA DE LA NAUTICA DE RECREO EN EUROPA
Pais VAB (mill euros) Empleo directo Empleo total
Italia 7.186 92.000 669.200
Inglaterra 4,069 35.015 266.114
Francia 3.034 45.180 343.368
Espafa 1.079 16.000 107.434

FUENTE: Elaboracién propia .
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FUENTE Elaboracién propia .

_CUADRO 1 _
IMPACTO DE LA NAUTICA DE RECREO EN ESPANA
MILLONES DE EUROS EN 2009

Efecto total

Produccién efectiva 17.192
Valora Ahadido Bruto 5.690
Empleo Valora Ahadido Bruto 107.434

Efecto directo Multiplicador
5.690 3.61
1.079 5,27

16.000 6,71

FUENTE: Elaboracion propia

incremento que, finalmente, quintuplica su efecto di-
recto. La produccién efectiva multiplica por 3,61 su
impacto en relacion con su efecto directo inicial
(cuadro 2).

Siguiendo con la radiografia de la ndutica de recreo
en Espana, se analizard posteriormente  1a evolucion
gue han tenido en los Ultimos anos las matriculociones
de las embarcaciones de recreo.

Sicomparamos las matriculaciones de 2011y 2010 con
las del 2007, aho anterior al comienzo de la crisis eco-
némico-financiera, se observa el efecto devastador de
ésta sobre la ndutica de recreo, con la conclusion de
que esta actividad se encuentra en clara recesiéon en
Espana, a diferencia de ofros paises de nuestro entomo.

Posteriormente prestaremos especial atencién a los
grandes yates y muy especialmente la renta media
generada por estas embarcaciones y a la capaci-
dad generadora de empleo que, por sus especiales
caracteristicas y distrioucion de gastos, presentan un
efecto directo sobre la economia muy destacable
(grdfico 1).

Nos referimos a gastos de tripulacion, reparacion, na-
vegacion, atraque, tasas portuarias, consumos portua-
rios y ofros gastos varios. Lamentablemente, y debido
al fratamiento fiscal (Unico) que estos yates soportan
en nuestro pais, de untotalde 1.189 yates que forman
parte de MYBA, 767 se encuentran con base durante
el verano en el Mediterrdneo y tan sélo 11 cuentan
con bandera espanola.

No solo sé estd perdiendo una oportunidad de ge-
neracion de riqueza , fambién de empleo: mientras que
en Estados Unidos los mega-yates generan 28.860
empleos directos, en Italia 12.686 y en Francia 8.830,
en Espana, pais lider en turismo, solo se generan 5.682,

Abordaremos también el fema de la fiscalidad que gra-
va la adquisicion y tenencia de las embarcaciones de
recreo en comparacion con los paises de nuestro entor-
no, con el objetivo de acreditar la enorme carga fiscal
que padece este sector, centrdndonos en los diferen-
tes tibutos que gravan la adquisicion, tenencia y trans-
misidn de embarcaciones en comparacion con los
paises analizados. Llegando a la conclusién de que el
sector ndutico en Espana se encuentra discriminado
fiscalmente en relacidn a nuestros paises vecinos e, in-
cluso, enrelacién a otras actividades econdmicas den-
fro de nuestro propio pais, como por ejemplo el sector
del automavil.

El grdfico 2 propicia la comprobacion del potencial de
crecimiento que tiene el sector de la ndutica de recreo
en un determinado pais, es comparando su PIB per ca-
pita (en el eje de abscisas) con el nimero de habitan-
tes que hay en dicho pais por cada embarcacion de
recreo (en el eje de ordenadas)

Se desprende del grdfico 2 el potencial de crecimien-
to del sector ndutico en Espana; observamos codmo
paises de un PIB per cdpita relativamente similar al es-
panol (Francia, UK, talia, Grecia,) tienen sin embargo
un desarrollo ndutico (N° de habitantes /embarcacion
de recreo) muy supetior.
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’ CUADRO 3
DEFINICION DEL SECTOR DE LA NAUTICA DE RECREO

Categoria Cod CNAE Descripcion CNAE
Accesorios 52 (p) Comercio, nduticas

Alguiler de embarcaciones 71.403 (p) Alquiler de equipo y material deportivo

Astilleros 95.12 Construccion y reparacion de embarcaciones de recreo y deporte
Intermediarios del comercio de maquinaria, equipo industrial, emnbarcaciones y aerona-
Distribucion/Nauticas 51.14 (o) 9 b Y
ves
Electronica 31y 32 (p) Material eléctrico... Material electrénico
Formacion 80.412 (p) Escuelas de pilotaje
Fabricacion de motores y turbinas, excepto los detinados a aeronaves, vehiculos y ciclo-
Motores 29.11 (p) v P v
motores
Ofros 17. 20, 24, 26, 27 (p) Maderqa, cuerda, pinturas, fibra de vidrio, tubos de hierro
Puertos 92.622 Gestidn de puertos deportivos

p: el sector de la ndutica de recreo incluye sdlo parte del cddigo CNAE corespondiente

FUENTE: Elaboracion propia.

Si son claras las ventajas de desarroliar una industria ndu-
tica potente, lo son aln mMmas si ahadimos  las implica-
ciones en el turismo. Espania, uno de los paises lideres
en cuanto al turismo mundial se refiere, estd muy lejos
de nuestros vecinos mediterrdneos en cuanto al turis-
mo ndutico.

Hay estudios que pronostican que si Espana se dotfara
de una politica fiscal que incentivara el charter nduti-
co (alguiler de embarcaciones) podria acaparar has-
ta el 30% del volumen de negocio generado por es-
fas actividades para embarcaciones de gran esloraen
el Mediterrdneo. La dimensién econdmica que gene-
ra esta modalidad de chdrter triplica la tradicional. Se-
gUn estimaciones del propio sector de grandes yates,
el gasto medio por persona y dia alcanza los 450 eu-
ros. Espana cuenta con unos excelentes puertos de-
portivos (Mds de 361 instalaciones con mds de 130.555
amaires), gue no estdn integrados en una politica glo-
bal de turismo ndautico.

Finalmente, enunciaremos las medidas que hay que fo-
mar de cara a generar un efecto dinamizadorenlaeco-
nomia espanola.

Lo primero que tenemos que hacer ala hora de cuan-
tificar un sector es redlizar una definicidon del mismo. En
el cuadro 3 se presentan las ramas consideradas co-
Mo parte del sector de la ndutica deportiva, asi como
su equivalente en términos de la Clasificacién Nacional
de Actividades Econdmicas 1.993 Rev 1 (CNAE)

El sector de la ndutica de recreo es un agregado de ac-
tividades econdmicas sin una «definicion oficial». Esto
es, en la estadistica oficial no aparece ninguna rdbri-
ca que se denomine «sector de la ndutica de recreos.

La produccién efectiva del sector, es decir, la suma del
valor anadido bruto y los consumos intermedios, alcan-
20, en el ano 2005, la cifra de 4.664 millones de euros.
Esta cantidad se corresponde con el efecto directo del
sector ndutico en el conjunto de la economia. Dicho de
otra forma, el sector de la ndutica de recreo, tan sdlo
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FUENTE: Elaboracion propia.

) CUADRO 4
PRODUCCION EFECTIVA DE LA NAUTICA DE RECREO
MILLONES DE EUROS

Ano 2005 Ano 2009
Efecto directo 4.664 4.763
Efecto indirecto 8.631 8.808
Efecto inducido 3.402 3.621
Efecto total 16.697 17.192

FUENTE: Elaboracion propia.
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por el mero hecho de existir, proporciond de forma di-
recta a la economia espanola 4.664 millones de eu-
ros en 2005 y 4.763 millones de euros en 2009.

Pero la aportacion econdémica del sector no se redu-
ce Unicamente al efecto directo, sino que su actividad
afecta al resto de la economia de forma indirecta. La
cuantia del efecto indirecto del sector en el conjunto
de la economia ascendié en 2005 a 8.631 millones de
euros, ciffa claramente superior a la produccion efec-
fiva total del sector, mientras que en 2009 el efecto in-
directo alcanzé los 8.808 millones de euros.

Estos dos efectos conviven con un tercero, el cual sur-
ge del impacto derivado del aumento de la renta de

los hogares por el incremento del empleo. Dicha apor-
taciéon se conoce como el efecto inducido. En este ca-
50, la ndutica de recreo ha inducido 3.402 millones de
euros en el 2005 y 3.621 millones de euros en 2009.

La unién de estos tres efectos desvela la produccion
efectiva del sector de la ndutica de recreo en la eco-
nomia espanola, que en el ano 2005 se ciftd en 16.697
millones de euros, mientras que en 2009 alcanzd los
17.192 millones de euros. (Cuadro 4 y grdfico 3)

Si se descompone el efecto total entre los distintos
factores que lo forman, es posible observar la impor-
tancia que tiene el efecto indirecto, frente al directo
y al inducido. De aqui puede extraerse que la senda
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FUENTE: Elaboracion propia.

CUADRO 5
IMPACTO ECONOMICO DEL SECTOR DE LA NAUTICA DE RECREO SOBRE EL VALOR ANADIDO BRUTO
MILLONES DE EUROS

Ano 2005 Ano 2009
Efecto total 5.370 5.690
Efecto directo 1.057 1.079
Efecto indirecto 3.567 3.640
Efecto inducido 913 971

FUENTE: Elaboracion propia.

de propagacion del efecto directo en el resto de sec-
fores de la economia es ascendente, en tanto en
cuanto el indirecto es superior, reduciéndose ligera-
mente en el caso del inducido.

En el gréfico 4 se ilustra cdmo se reparte el efecto fo-
tal del sector de la ndutica de recreo entre los distintos
sectores de la economia espanola, considerando co-
mo tales, agricultura, energia, industria, servicios y el
propio sector. En dicho grdfico se observa que el sec-
for servicios recibe la mayor parte del efecto total del
sector (37,62%), seguido por la propia ndutica de re-
creo con un 28,78%, claramente influenciado por la im-
portancia del efecto directo. A continuaciéon aparece
el sector industrial, con un 28,50%. En Ultimo lugar, y con
un cardacter residual, se encuentran la energia y la agri-
culturg, las cuales reciben un 4,39% yun 0,7 1% del efec-
fo totfal. Este efecto no ha variado de manera represen-
tativa en la evaluacion realizada para 2009.

A lo largo del ano 2005, el sector de la ndutfica de
recreo generd de forma directa un valor anadido
bruto de 1.057 millones de euros, mientras que en el
2009 esta cifra se incrementd hasta los 1.079 millo-
nes de euros. En el cuadro 5y en el grdfico se mues-
fran los resultados para 2005 y 2009.

Impacto sectorial sobre el empleov

Abordamos ahora el andlisis del impacto del sector
de la ndutica de recreo sobre el empleo (puestos de

tfrabaijo totales). En el ano 2005, todas las actividades
del sector de la ndutica de recreo emplearon de for-
ma directa entorno a 15.000 trabajadores, lo que co-
rrespondio con el efecto directo del sector, mientras
gue en el 2009 el empleo alcanzdé las 16.000 perso-
nas (cuadro 6, en la pdgina siguiente).

Tal y como sucedia en los anteriores casos, éste no es
el unico efecto sobre el empleo que genera la nduti-
ca de recreo. El efecto inicial de la produccién gene-
ra un influjo positivo en el empleo de proveedores y
clientes del sector (efecto indirecto), derivado del in-
cremento de la oferta y demanda que provoca, im-
plicando la necesidad de aumentar la mano de obraq,
asi como gue el nimero de empleados de los restan-
fes sectores productivos aumente también, debido al
incremento del consumo generado por el crecimien-
fo del empleo (efecto inducido).

Como se puede apreciar en el grdfico 6, en la pdgi-
na siguiente, los empleos generados por el sector de
la ndutica de recreo ascendieron, en 2005, a 113.737.
De éstos, 75.891 fueron generados através de los efec-
tos positivos en la produccion de proveedores y clien-
tes (efecto indirecto), en tanto que 22.847 procedie-
ron del aumento del consumo (efecto inducido). Los
15.000 empleos restantes correspondieron al empleo
del sector, que en la metodologia empleada en es-
te estudio coincide con el efecto directo.

Segun los datos actualizados a 2009, el desarrollo de
la ndutica de recreo contribuyd al desarrollo del mer-
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FUENTE: Elaboracion propia .

CUADRO 6
IMPACTO DEL SECTOR DE LA NAUTICA DE RECREO SOBRE EL EMPLEO
NUMERO DE EMPLEADOS

Ano 2005 Ao 2009
Efecto total 113.737 107.434
Efecto directo 15.000 16.000
Efecto indirecto 75.981 69.502
Efecto inducido 22.847 21.932

FUENTE: Elaboracion propia.

cado laboral con la creacion de 107.434 empleos.
En este caso, el efecto indirecto es responsable de
la generacion de dos de cada tres puestos de fra-
bajo, con un total de 69.502 empleos, mientras que
el efecto directo juega un papel sensiblemente me-
nor a: (16.000 empleos). Todo esto se puede ver en
los cuadros y grdficos

Un aspecto que resulta Util ala hora de ilustrar el impac-
to que el sector de la ndutica de recreo tiene sobre el
conjunto de la economia son los multiplicadores. Estos
muestran en qué proporcion se incrementa la varia-
ble en cuestidn en el conjunto de la economia y co-
Mo consecuencia de la existencia del sector en con-
creto (cuadro 7).

La generacion de empleo total ha sextuplicado el
efecto directo inicial del subsector, al tiempo que el
valor anadido bruto experimentd un incremento que,
finalmente, quintuplicod su efecto directo. La produc-
cién efectiva multiplicd por 3,61 su impacto en rela-
cién con su efecto directo inicial.

Si analizamos ahora la evoluciéon de las matriculaciones
de embarcaciones de recreo durante los Ultimos anos,
observamos que se han reducido significativamente

Haciendo un andlisis mds detallado de las matricula-
ciones en los fres Ultimos afos se aprecia, segun pue-
de observarse en el cuadro 8, que 2011 ha evolucio-
nado desde posiciones similares a las de 2010 y 2009
durante el primer semestre, con posiciones netamen-
te inferiores a las de los pasados anos en el Uitimo cua-
frimestre.

La caida de las matriculaciones en el acumulado del
ano es del 13,9%, pero enormemente acelerada a lo
largo del Ultimo trimestre, de forma que la caida del 2°
semestre es del 23,4% y la del Uitimo cuatimestre, del
41,6%. Sicomparamos ahora las matriculaciones de
2011 y 2010 con las del 2007, ano anterior al comien-
Z0 de la crisis econdémico-financiera, observaremos
el efecto devastador de esta sobre el sector de la
ndutica de recreo.

Las dos Ultimas columnas del cuadro 9 representan la
variacion porcentual entre los anos 2011, 2007 y 2010,
respectivamente. La reducciéon del 77,55% en el cuar-
to fimestre es especialmente llamativa. Haciendo una
clasificacion sobre la base del tipo de embarcacion, los
resultados se reflejon en cuadro 10:Los indices de mao-
ficulacion de embarcaciones se han reducido drdsti-
camente desde mediados de 2007, acumulando un
descenso superior al 50%. Este indicador es un fiel refle-
jo de la situacion de la ndutica de recreo y su volumen
de negocio, ya que la matriculacion de embarcacio-
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CUADRO 7
MULTIPLICADORES DEL SECTOR DE LA NAUTICA DE RECREO. ANOS 2005 Y 2009
Ano 2005 Ao 2009
Valorinicial b o total  Multiplicador Efecto directo  Efecto fotal  Multiplicador
del sector
Valor anadido bruto (millones de euros) 1.057 5.536 5,24 1.079 5.690 5,27
Produccién efectiva (millones de euros) 4.664 16.697 3,58 4.763 17.192 3.61
Empleo (n° de ocupados) 15.000 114.000 7,59 16.000 107.434 6,71
FUENTE: Elaboracién propia a partir del marco input-output del INE
CUADRO 8

EVOLUCION DE MATRICULACIONES DE LOS ANOS 2009-2011, POR MESES

Ano Enero Febrero Marzo  Abril Mayo Junio Julio Agosto Septiembre Otubre Noviembre Diciembre Totales
2009 322 44 438 516 660 820 935 769 541 592 388 315 6.710
2010 242 378 483 477 707 763 878 647 508 383 304 261 6.029
2011 233 349 422 505 619 780 787 638 322 250 122 182 5.189
FUENTE Elaboracion propia.
_CUADRO 9
COMPARATIVA DE LOS ANOS 2007-2011 EN MATRICULACIONES
2007 2010 2011 %~ 11-07 %~ 11-10
Enero-diciembre 12.617 6.029 5.189 -12,47 -13,93
2° trimestre 6.515 2.979 2.281 -64,99 -23,43
4° trimestre 2.468 948 554 -77,55 -41,56
FUENTE Elaboracion propia.
’ CUADRO 10 ’
EVOLUCION DE MATRICULACIONES SEGUN TIPO DE EMBARCACION
Mercado 2009 2010 2011 %"~ 10 %~ 11 % 09/Tot. %10/Tot. %11/Tot.
Motos de agua 785 752 559 -4,20 25,66 11,70 12,47 10,77
Barcos a motor 3.658 3.194 3.190 -12,68 -0,13 54,52 52,98 61,48
Neumdticas plegables 631 564 394 -10,62 -30,14 9,40 9,35 7.59
Neumdticas semirigidas 1.147 1.095 744 -4,53 -32,05 17,09 18,16 14,34
Vela 489 424 302 -13,29 -28,77 7,29 7,03 5,82
Totales 6.710 6.029 5.189 -10,15 -13,93 100,00 100,00 100,00

FUENTE Elaboracion propia.

nes representa una proporcidon muy directa del volumen
de operaciones de la ndutica de recreo en Espana.

Tan sélo el mercado de las embarcaciones de alqui-
ler ha superado ligeramente las cifras de matriculacion
de 2010 durante 2011, y esto se debe en gran medida
a la proliferacion de nuevas férmulas para el uso de las
embarcaciones de recreo, basadas en los clubes de
navegacion en los que las embarcaciones se com-
parten entre un grupo Mdas o menos amplio de co-pro-
pietarios 0 miemibros de estos clubes.

El nicho de los grandes yatesy

Analicemos ahora un nicho de mercado por explo-
tar en Espana: grandes yates. Actualmente, y a pe-
sar de la incertidumbre econdmica, se estan cons-

truyendo mds de 500 grandes yates que se botardn
durante 2012 y 2013. La mayoria de ellos en astille-
ros de ltalia, Francia y Reino Unido. Segun informa-
cién de The Yacht Report en su informe del 2010, la
produccién de sUper yates en los Ultimos anos ha si-
do la recogida en el grdfico 7, en pdgina siguiente.
El empleo generado por este subsecor se estima en
unos 265.000

En lo que se refiere al gasto medio de cada sUper
yate, el informe arroja los siguientes resultados, en pri-
mer lugar agrupando los datos segun rango de eslo-
ras y para unidad. El gasto anual de un stper yate se
distribuye en siete capitulos:

Tripulacién: salarios, alimentacién, uniformes y otros
gastos varios, (incluidos billetes de desplozamiento, se-
guros medicos, etc.).
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Mantenimiento de cubierta, de maquinaria y de hao-
bilitacién. Son gastos de que se realizan sin que el bar-
Cco deba moverse de suamarre y, generalmente, quie-
nes la redlizan son la propia fripulacion. Por ejemplo, es-
fe mantenimiento incluye las reparaciones de la tapice-
fia, la reposicion de piezas, etcétera.

Combustible. El 85% de los grandes yates se conside-
ra embarcaciones de motor, siendo el restante 15%,
de vela. La repercusion de los gastos de combustible es
mds significativa en los primeros que en los segundos.

Administracion. Estos gastos incluyen los seguros y los
propios de la administracion de la embarcacion.

Invitados. Incluyen los gastos de los invitados de ali-
mentacion y de varios.

Astilleros. Los gastos de astilleros proceden del mante-
nimiento y reparacion. Se frata de gastos anuales y se
realizan cuando el barco sale del agua. Se realizan
por frabajadores especializados.

Varios. Estos gastos incluyen diversos conceptos que
pueden ir desde |os propios del equipo de salvamento,
alos de navegaciéon y de comunicaciones, los de atra-
que, asi como las tasas y consumos portuarios. Tam-
bién incluyen los de comunicaciones, inspecciones de
close, agentes y todos los gastos no clasificados en
otros epigrafes.

El gasto medio por metro de eslora que desembolsa
una embarcacion a lo largo de un ano puede oscilar
entre los 32.000 euros por metro de eslora, si la embar-
cacion tiene hasta 30 metros, y los 61.000 euros por
metro si la embarcacion supera los 60 metros.

Como se observa en el grdfico 8, las embarcaciones
que mayor gasto anual por metro de eslora fienen
son las de entre 50 y 60 metros, que suponen un gas-
fo anual (por metro de eslora y ano) de 64.095 euros.

Del grdfico 8 se desprende gue el gasto medio anual

por embarcacion oscila entre los 890.000 euros, pa-
ra las embarcaciones de menos de 30 metros de es-
lora, y los 4 millones de euros para las embarcacio-
nes de mds de 60 metros de eslora.

La evoluciéon del gasto medio anual segun el tramo
de eslora oscila entre los 850.000 euros para los de
24-30 metros hasta os cuatro millones de los de mds
de 60 metros. El diferencial mds elevado se da al pa-
sar de las embarcaciones de 40 metros de eslora a
las de 50, donde duplican su gasto anual por em-
barcacioén. A partir de los 50 metros, la progresion de
gasto sigue en aumento pero se modera respecto a
esloras menores.

IMPACTO DE ATRAER LA FLOTA DE GRANDES YATES A

Con los datos anteriores podemos estimar cual seria la
repercusion de atfraer la flota de stper yates a Espana.

Es coherente plantear diferentes escenarios con hi-
potesis que oscilen entre el mMAaximo y el minimo, tan-
to de ocupacidén como de repercusion del gasto. Este
estudio se hizo recientemente sobre el impacto que
podria tener en las Islas Baleares, siendo el escena-
fio de mdximos el que reflejaba que el grado de ocu-
pacién de los grandes yates es de 12 meses al afo,
que todos los atraques se utilizan durante fodo el ano,
Yy que los yates realizan todos los gastos en |as Islas
Baleares; es decir, que el gasto se imputa al 100% en
las Islas. En esta hipdtesis, el gasto fotal es de 896 mi-
llones de euros en un ano.

El escenario de minimos consideralba que el grado de
ocupacion es de 6 meses al ano, los yates solo reali-
zan un 60% del gasto en las Islas, y que el gasto se im-
puta un 50% fuera de las Islas. Esta hipdtesis nos apro-
Xima a un gasto total de 93 millones de euros al ano.

Para tener un dato orientativo, la recaudacion total que
el Estado espanolrealiza delimpuesto especial de ma-
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friculacion para todos los barcos de recreo asciende
a 12 millones al ano. Estos slper yates no operan en
Espana, ya que tendrian que pagar el 12% de su va-
lor al Estado espanol, por lo que matriculan el barco
en ofro pais, donde tienen la base, y si quieren nave-
gar por los Islas Baleares lo hacen perfectamente. Re-
sultado: el Estado no recauda el 12% del impuesto y
las Islas Baleares dejan de ingresar entre 96 y 896 mi-
llones al ano.

Un dato esclarecedor es que de un total de 1.189 yo-
tes que forman parte de la red de MYBA (Mediterranean
Yacht Broker Association), 767 se encuentran como ba-
se durante el verano en el Mediterrdneo, y tan sdlo 11
cuentan con bandera espanola (gréfico 9).

{Qué aleja a estas embarcaciones de nuestro pais?;
¢Por qué estamos a tanta distancia de nuestros veci-
nos en cuanto a generacion de empleo y de rique-
Za, por la ndutica de recreo?

A nadie se le escapa gue Espana redne unas condi-
ciones geogrdficas (con 7.880 kildbmetros de costa) y
climatolégicas inmejorables para ser una referencia
mundial en cuanto al sector ndutico se refiere. Sin
embargo, cuando analizamos el fratamiento fiscal
establecido en Espana para la adquisicién y tenen-
cia de las embarcaciones de recreo, observamos
que, probablemente, sea el pais con mayor carga
fiscal en este aspecto.

Asi, con relacion a los paises de nuestro inmediato en-
fomo, mientras que en Francia e ltalia, entre impuestos
directos e indirectos, la adquisicion de una embarcao-
cion sélo soporta un 19,6% y un 20%, respectivamen-
te, en Espana este porcentaje alcanza el 33%. La ad-
quisicién de una embarcacion de recreo en Espana so-
porta un IVA del 21%, mds un 12% adicional (para em-
barcaciones de ocho metros de eslora) en concepto
de impuesto especial sobre determinados medios de
fransporte. Es decir, adquirir una embarcacion de re-
creo en Espana conlleva hasta un 50% mds de tributa-
cién que en ltalia, sin olvidar que si adquirimos la em-
barcacion de recreo mediante herencia o donacion,
en Italia el adquirente no paga ni un solo euro, mien-
fras la tibutacion de la misma puede llegar hasta un
34% en Espana.

Al hilo de lo anterior, es indudable que esta mayor
carga fiscal existente en Espana, sin equivalencia en
los paises de nuestro entomo, tiene una incidencia
directa en la industria ndutica espafnola, ya que le
impide competir en téminos de igualdad con pai-
ses como Francia o [talia.

PROPUESTA DE MEDIDAS¥

Por todo lo anterior, y por las diferencias existentes en-
fre la situacion en Espaia y en ofros paises de nuestro
entomo, entendemos que la adopcidon de medidas
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A. LANDALUCE

CUADRO 11
COMPARATIVA EUROPEA DE IMPUESTOS SOBRE LA NAUTICA DE RECREO
oy oy oy

sl L Impuesto dduoner/;/consumo/regisiro Tofal Co/;ie
Montenegro 0.0 100
Croacia (hoy) 0,0 100
Malta 5.4 5.4 105
Gibraltar 12 12,0 112
Chipre 15,0 15,0 115
Madeira 16,0 16,0 116
Francia 19.6 19.6 120
Reino Unido 20,0 20,0 120
Croacia (el aho que viene) 23,0 23,0 123
Portugal 23,0 23,0 123
ltalia 23,0 23,0 123
Turguia 18,0 26,0 126
Espafa 18,0 12 30,0 130
FUENTE:

concretas generarian, a corto plazo, un efecto dinami-
zador sobre la economia espanola y muy especial-
mente sobre el empleo, ademds de una mayor recau-
dacién fiscal por el ingreso de impuestos directos e in-
directos (1) (IVA, impuesto sobre sociedades, impues-
tos sobre el patimonio, etc). Ademds, delbemos tener
en cuenta que el empleo generado no seria estacio-
nal, resultado de la diversidad de subsectores y activi-
dades relacionadas con el sector.

En concreto, estas medidas se sintetizarian en los si-
guientes:

1°) Adecuar la aplicacion del tibuto a aquellas embar-

caciones que estan obligadas a la matriculacion en el
registro administrativo correspondiente, ampliando la
eslora de 8 a 12 metros para las embarcaciones a las
que se aplicard el fributo.

2°) Adaptar el Impuesto Especial sobre Determinados
Medios de Transporte a las prescripciones dadas por la
Unidén Europeaq, en el sentido de eximir el pago del im-
puesto a las embarcaciones dedicadas a la actividad
del alquiler.

39) Elaborar un Plan Nacional Global de Turismo Ndu-
fico.
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